Statlig forstorelse utan motsvarighet:
RIKSPOLISSTYRELSENS SKADEKATASTROF

Ingen annan statlig myndighet, kommunal verksamhet eller foretag skulle tillata
en sadan utbred forstorelse pa fordonssidan och lidande bland personal som
Rikspolisstyrelsen. Inget blir bittre av sig sjdlvt. Samtidigt som polisen forstor
sina fordon genom polisbilsolyckor sa tvingas man inom halso- och sjukvarden,
aldreomsorgen och funktionshinderomradet till kraftiga besparingar. Det dr nu
hog tid for ansvariga politiker att reagera med kraft. Varfor stills det hogre krav
pa lokforare an pa utryckningsforare i svensk lagstiftning. Hog tid att skapa lag for
utryckningsforare. Det skriver Jorgen Lundalv, docent i trafikmedicin vid Umea
universitet och docent i socialt arbete, Goteborgs universitet.

Under flera ar har medierna rapporterat om olyckor med polisbilar. Samtidigt som
nollvisionen ger samhallsmedborgarna en tydlig signal om vikten av trafiksdkerhet och
medmaénsklighet genom malet att minska skador och trafikdod, sa fortsatter ansvariga
inom polisen att blunda for verkligheten. Rikspolisstyrelsen (RPS) chef har inte nagon
gang kommenterat allvaret med att det krockas sa mycket inom polisen med polisbilar
och polispersonal. Det tycks som om att det finns en tillitande mentalitet och kultur att
man internt far rakna med ett visst svinn i fordonsskador och lidande hos personal. Vem
far da betala? Kammarkollegiet som ar statens forsakringsgivare tvingas bevittna allt
hogre skadekostnader. Utvecklingen gar knappast at ratt hall.

Lokforare med hogre status

Bara for nagon manad sedan tradde en ny lag i kraft for lokforare i Sverige. Den lagen
bygger pa ett EU-direktiv och stéller krav pa att lokforare vart tredje ar maste genomga
hélsokontroll upp till 55 ars alder for att lov att vara lokforare i trafik. For bussforare
och lastbilsforare finns det idag ett yrkeskompetensbevis for yrkesférare som ocksa
bygger pa ett EU-direktiv. Men utryckningsférare inom polis, ambulans och
raddningstjanst har inga lagkrav pa vad som kravs for att kora med blaljus. Jag menar att
ansvariga politiker och ansvariga pa naringsdepartementet nu maste gora en kraftfull
oversyn och stalla hogre halsokrav pa utryckningsforare och hogre kompetenskrav for
utryckningsforare.

Lingre bort fran nollvisionen

Den besynnerliga skadeutvecklingen inom polisen med fortsatta olyckor och skador
med polisbilar i trafiken starker knappast fértroendet hos allmadnheten. Enligt min
mening sa forsvagar polisen och Rikspolisstyrelsen arbetet med nollvisionen eftersom
man sjalv inte kan vara en god forebild och med aktning halla sig kvar pa viagbanan.
Varje polisbil som hamnar i diket eller i en krock ar ett misslyckat uppdrag. Att
allmdnheten riskerar att komma till skada genom outbildade och orutinerade
polisbilsforare ar mycket allvarligt. Detta ar for allvarligt att blunda for.
Rikspolisstyrelsen har haft gott om tid pa sig sedan nollvisionen inférdes 1997 att vara
en god forebild i trafiken. Istdllet har man hamnat allt ldngre bort fran nollvisionen och
tanken om den goda trafiksdkerheten.
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